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Ryc. 1. Tablica pamiatkowa

W maju, 1976 roku, po powrocie z wy-
prawy krylowej, rozpoczalem starania o re-
alizacje mojej koncepcji stacji antarktycznej.
Jedyna realna sila mogaca udzielic pomocy
Polskiej Akademii Nauk bylo Ministerstwo
Obrony Narodowej. Znowu bieganina, pisma,

nazwiska. Nikt nie odtworzy kolejnosci dzia-
lan, decyzji, tych pozytywnych i negatyw-
nych. Tych pierwszych bylo wiecej - sprawa
ruszyla. Z kazdym dniem przybywalo ludzi:
cywiléow i pracownikéw MON. Porucznik inz.
Marian Skowron mial odpowiadaé za spra-
wy budowlane. Sadzilem, zZe stacje bedzie-
my budowac¢ na skale. Domy kontenerowe
mialy by¢ postawione na stalowych nogach.
Trzeba wierci¢ skale, a wiec zdoby¢ swidry
i stalowe rury. Plan gléwnego budynku zro-
bilem sam. Front budynku, wejScie umiesz-
czone centralnie, dalej szatnia, w lewo i
prawo pokoje mieszkalne, prosto sala jadal-
na, a przed nig umywalnia. Gléwny ruch
kanalizowalem w $srodku budynku, skrzydia
z malutkimi, pojedynczymi kabinami mia-
ly by¢ izolowane. Powstala konstrukcja o
ksztalcie litery T. W przysztosci nazwano ja
samolotem. Klopoty ze zdobyciem wiertet do
skal wykluczyly koncepcje stalowych nog.
Zdecydowalem sie na betonowe podpory o
ksztalcie odwroconego T, ktore zaproponowat
Marian Skowron. Ta decyzja, jak sie po6zniej
okazato, byla trafna. Podloze, na ktérym bu-
dowaliSmy stacje stanowila kamienista plaza
i podmokle mszarniki, grunt ruchomy.
Zakupiono 32 kontenery drewniane w
Bydgoskim Stalbudzie. Dawalo to mozliwosé
budowy domu mieszkalnego dla 20 oséb
oraz laboratorium meteorologicznego z 4
kontenerow i laboratorium biologicznego z 5
kontenerow. Kupiono duze hale; jedna stalo-
wa na pomieszczenie warsztatu i elektrowni
oraz drewniana, na sklad, magazyn i garaz.
Planowana operacja ladowania na nie-
uzbrojonym brzegu wymagala oddzielnego
sprzetu. ZgromadziliSmy 3 promy. Kazdy
skladal sie z 16 stalowych pontonow, kto-
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re mialy pcha¢ 3 kutry KH-200, 3 amfibie
PTS; kazdy o mozliwosciach zabrania do 10
ton ladunku na wodzie. Lodzie desantowe,
przyczepne silniki. Potrzebne byly Srodki
transportu na ladzie, ciezki ciagnik artyle-
ryjski TS, ciagnik traktor gasienicowy, ciez-
ki dzwig Polan i dzwig na samochodzie Star,
dwa gaziki UAZ.

Energie elektryczna mialy zapewnic agre-
gaty pradotworcze 8,16 i 36 kW, ktorych
zabrano kilkanascie. Potrzebne bylo paliwo,
olej, benzyna, smary — pare tysiecy beczek.
Zgromadzenie tego ladunku przed zaladowa-
niem na statek wymagalo miejsca. Dziesiatki
samochodow zjezdzaly z calej Polski. Dosta-
liSsmy nabrzeze w porcie wojennym na Oksy-
wiu. Stary okret marynarki wojennej Gryf,
stojacy w porcie, zaczal shuzy¢ jako baza,
biura, hotel i centrala dyspozycyjna. Tu do-
wodzil komandor Franciszek Wrobel, swietny
nawigator, doskonaly dowodca na okrecie,
nieco zagubiony na ladzie, nieprzyzwycza-
jony do bataganu i stalej improwizacji ,cy-
wil-bandy”. Krazylem miedzy Gdynia i War-
szawa. Dlugie i trudne byly rozmowy z PLO
i Dalmorem o czarter statkow. Prowadzil je
w naszym imieniu doskonaly specjalista Po-
I[frachtu Pan Adamski. Instytut Ekologii mu-
sial w koncu zacza¢ rozmowy z personelem
oddelegowanym przez MON. Byli saperzy,
mechanicy, elektrycy, radiotechnicy, dzwi-
gowi, kwatermistrze, lekarze, doradcy. Spo-
tkanie odbylo sie na okrecie Gryf. Propono-
wane przez nas wynagrodzenie bylo niskie.
Sytuacja byla napieta. Ani pelnomocnicy ani
kadrowcy nie potrafili zatatwi¢ sprawy. Wpa-
diem na sale wsciekly i tylko moje ogrom-
ne zaangazowanie i chec¢ zorganizowania tej
wyprawy usprawiedliwialy niepohamowana
ostros¢ jezyka. Trudnosci i ryzyko, ktérego
sie bano, zbagatelizowalem. Wyprawe spro-
wadzitem do niedzielnej wycieczki. Ja tam
bylem, wiem i dowodze. Robimy dla kraju,
dla sprawy i nie wszystko musi byé przeli-
czane na pienigdze. Uwierzono, a w kazdym
razie umowy podpisano. Z ulga przyjeli to
pelnomocnicy i kadrowcy bezradnie oczeku-
jacy na wynik.

7 grudnia 1976 roku. Rada Ministrow
podjelta uchwale o wystaniu wyprawy an-
tarktycznej dla zalozenia Stacji im. Henryka
Arctowskiego. UzyskaliSmy prawne podstawy
dziatania.

23 grudnia 1976 roku. Na Nabrzeze Li-
tewskie zostaje podstawiony do zaladunku
czarterowy statek m/s Zabrze. Dzien po6z-
niej otrzymujemy do naszej dyspozycji drugi
czarterowy statek wyprawy, m/t Dalmor.

29 grudnia 1976 roku. Po szalenczych
dniach pracy w warunkach srogiej zimy,
zakonczony zostaje zaladunek statkow wy-
prawy. O trudnosciach niech $wiadcza dwa

rozbite na gotoledzi samochody i powaz-
ne wypadki. Atmosfera napieta i nerwowa.
Z perspektywy czasu widze ten okres jako
najtrudniejszy. O godz. 13%® wychodzi w mo-
rze m/t Dalmor. Na pokladzie znajduje sie
58 cztonkéw ekipy PAN, 45 czlonkéw zalogi
oraz 175,2 tony ladunku. Dowodzi kapitan
zeglugi wielkiej Zenon Krzyminski.

31 grudnia 1976 roku. O godz. 20!
rzuca cumy m/s Zabrze. Na statku plynie
kierownictwo wyprawy, grupa desantowa
oraz dwaj pracownicy telewizji gdanskiej, w
sumie 17 osob. Zaloga statku liczy 45 osob.
Dowddztwo statku spoczywa w rekach kpt.
Mariana Lisa. Statek wiezie ladunek 2.563
ton bagazu ekspedycji.

Dwa dni stoimy na redzie Kopenhagi
uzupelniajac zaopatrzenie zywnosci, mapy i
locje Antarktyki. Trasa przez ciesniny dun-
skie zostala wybrana z powodu niebezpiecz-
nego tadunku, jaki stanowily beczki z etyli-
na na pokladzie i 3 tony trotylu w ladow-
ni. Dalmor plynie krotsza droga przez Kanat
Kilonski.

Na statku cisza, ludzie odpoczywaja, wa-
runki mamy komfortowe, jedzenie wySmieni-
te, pogoda dopisuje. Mam stewarda i kabine
dla siebie, jak na pasazerze.

4 stycznia 1977 roku. Szkolenie BHP
prowadzil Marian Skowron. Omawiano wa-
runki budowy, obshugi sprzetu i bezpieczen-
stwa pracy. Wszyscy Slecza nad mapami,
gdzie bedzie stacja? Moze Johnson Dock na
Livingstonie, moze Yankee Harbour na wy-
spie Greenwich, moze Half Moon, moze Co-
oper Peninsula.

5 stycznia 1977 roku. Moj najwazniejszy
dzien. Zdecydowalem o miejscu na zalozenie
stacji na wyspie King George, Admiralty
Bay. Mam brytyjska mape wyspy, ktora
dostalem z Cambridge i opis Thioshnikova
zrobiony na statku Ob, kiedy Rosjanie szu-
kali terenu pod Stacje Bellingshausen. Cos
mi sie nie zgadza. Patrzac na mape, Tho-
mas Point ma spora plaska plaze, a Rosja-
nie pisza, ze nie ma tam miejsca. Mapa nie
moze myli¢. Miejsce musi by¢ i byto. Zrozu-
miatem to pozniej. Na tle wysokich wzgérz,
nizszy teren za walem burzowym plazy byt
niewidoczny przez lornetke z poktadu stat-
ku, poniewaz zlewal sie z klifem skal. Ro-
sjanie nie ladowali na brzegu. To miejsce
wybrali rowniez wczesniej Anglicy w 1948 r.,
ale ostatecznie zalozyli swoja stacje na P6t-
wyspie Keller, bo stamtad wejscie na lodo-
wa kopute wyspy bylo latwiejsze, a kierowat
nimi kartograf. Angielscy biolodzy chcieli za-
lozy¢ stacje na Thomas Point. Powiedzialem
o tym Wiestawowi Wiorkiewiczowi, miano-
wanemu moim zastepca do spraw ogodlnych.
ZdecydowaliSmy na razie nie moéwi¢c o tym
nikomu.
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9 stycznia 1977 roku. Jest z nami
dwuosobowa grupa telewizji z redaktorem
Jackiem Machem. Dzi§ powiedzialem mu o
zamiarze zalozenia stacji na Thomas Point.

10 stycznia 1977 roku. W godzinach
popotudniowych doganiamy m/t Dalmor.
Obie jednostki staja w dryfie. Wzajemnie
uzupelniamy nasze wyposazenie i odbywamy
narade kierownictwa wyprawy. M/s Zabrze
przyjdzie na miejsce przeznaczenia szybciej
niz Dalmor. Musimy wczesniej przeprowadzi¢
rekonesans planowanych miejsc na Living-
stonie, Greenwich i Half Moon. Ta sprawa
budzi u moich kolegow najwiecej niepokoju.
Glownym tematem rozmoéw i niekoniczacych
sie dyskusji jest wybor miejsca. Tylko ja je-
stem juz pelen optymizmu. Lagodze dyskusje
i prosze o cierpliwos¢ do czasu dotarcia na
wybrane miejsce. Wiem, ze nasza operacja
uda sie i wierze w szczescie, ktore dopisy-
wato Polakom. Tym szczeSciem w przysztosci
okazala sie takze obecno$¢ duzego strumie-
nia stodkiej wody na wybranym miejscu.

14 stycznia 1977 roku. M/s Zabrze
przekracza rownik. Ze wzgledu na benzyne
wieziong na pokladzie kapitan nie zezwala
na urzadzenie tradycyjnego chrztu.

16 stycznia. M/t Dalmor przekracza
rownik. Wachtowi z m/s Zabrze twierdzi-
li, ze glosy meczonych na Dalmorze stychac
na odlegto§¢ dwoch dni drogi. Prawda jest,
ze zabawa byla s$Swietna, a wspomnienia
pozostana dla wielu os6b na cate zycie.

18 stycznia. M/s Zabrze wchodzi do
portu Rio de Janerio. Inaczej teraz widze
to piekne miasto, kiedy wracam bezpiecz-
nie do wilasnej klimatyzowanej kabiny, nie
martwigc sie o pusty zoladek, jak bylo to w
1962 r., kiedy jako chlopak wyladowatem tu
pierwszy raz. Znowu w morzu, plyna dni.

24 stycznia 1977 roku. M/s Zabrze
mija na trawersie prawa burta Port Stanley.
Za rufa ging zarysy wysp Falklandéw. Robi
sie chlodnie;.

27 stycznia 1977 roku. Podchodzimy
do wyspy King George. Mija nas transpor-
towy statek pod flaga panamska Lindbland
Explorer. Ktos pyta nas dokad plyniemy.
Odpowiadam, ze czekamy na drugi statek
i zgodnie z planem plyniemy na Wyspe Li-
vingstona. Chce wejS¢ o Zatoki Admiralicji,
ale nie ujawniam zamiaréw. Po co ta ostroz-
nos¢ ??? Przed rokiem, spalono stacje wio-
ska, a obecnie mam informacje, ze wiek-
szo§¢ dogodnych miejsc na zalozenie stacji
okupuja Argentynczycy, niezyczliwi naszym
poczynaniom i uznajacy te wyspy za wilasne
terytorium. Jesli przyjdziemy tu za pdzno,
miejsce moze by¢ juz zajete.

Kiedy znika Lindbland Explorer, wchodzi-
my do Zatoki Admiralicji, najpierw na po6l-
noc, pozniej na zachod w glab do Fiordu

Ezcurra. Tu rzucamy kotwice. Na lad jedzie
grupa rekonesansowa. Ladujemy na Thomas
Point. Na plazy slonie i setki kosci wielory-
bow, w oddali maly drewniany baraczek. Po-
goda wspaniata, stonce, cisza, cieplo. Plaza
piaszczysta. Pod wysoka Sciana rozciaga sie
zwirowo-kamienisty pas ladu. Dalej, w kie-
runku potudniowym, widaé¢ duzy plaski te-
ren dogodny do budowy stacji. Z pobliskich
wzgorz plynie strumien czystej wody i roz-
lewa sie plytkim jeziorem. To jest to moje
szczeScie. Zielony mszarnik dodaje uroku
temu nietknietemu przez czlowieka obszaro-
wi ziemi niczyjej. Jeszcze ta pogoda, zhudna,
cisza w sloricu, plusk drobnych fal odplywu
i pochrapywanie stoni morskich. Jakie od-
prezenie w grupie, rozchodzimy sie samot-
nie wedrujac po terenie. Po paru godzinach
wracamy na statek. M/s Zabrze wybiera ko-
twice. Kierujemy sie na SW w strone Wyspy
Livingstne. Do South Bay kapitan podcho-
dzi bardzo ostroznie, na mapie nie ma zbyt
wielu pomiaréw glebokosci. Jest obawa na-
dziania sie na niezaznaczona skate. Pogo-
da pochmurna, skaly ciemne i brzegi lodo-
we wydaja sie grozne, nieprzystepne. Powoli
zblizamy sie do Johnson Dock. To miejsce
zglositem w Naukowym Komitecie Badan
Antarktycznych jako jedno z alternatywnych
dla zbudowania Stacji im. Henryka Arctow-
skiego. Ale z pokladu statku nie wida¢ plaz,
wody i plaskiego terenu. Trzymamy sie z
dala od brzegu. Decyduje zawracac. Plynie-
my z powrotem pomiedzy wyspy Livingston
i Greenwich. Na brzegu waska kosa ziemi
oddziela plytka zatoke. Miejsce do zaloze-
nia tu stacji byloby odpowiednie, gdyby nie
kilkudziesieciotysieczna kolonia pingwinow
rozlokowanych na calym wybrzezu. Wyklu-
cza to jakiekolwiek dziatlanie budowlane, a
niewielkie jezioro jest zabrudzone przez pin-
gwiny. Na pobliskiej skale, w sasiedztwie
opuszczonego baraku chilijskiego, ustawiamy
pamiatkowa tablice z godlem panstwowym
i napisem, ze ladowala tu polska wyprawa.
Zblizamy sie jeszcze do wyspy Half Moon,
gdzie stoja domy i maszty argentynskiej Sta-
cji Teniente Camara. Decyduje wraca¢ na
King George i zaklada¢ stacje nad Zatoka
Admiralicji.

28 stycznia 1977 roku. O 5% m/s Za-
brze ponownie rzuca kotwice w Fiordzie Ez-
curra. O 8! rozpoczeto wyladunek na brzeg.
Jako pierwsze pojechaly amfibie oraz zbudo-
wany na statku, na moje polecenie, drew-
niany ustep typu slawojka.

2 lutego 1977 roku. M/t Dalmor wcho-
dzi do Zatoki Admiralicji. Na brzegu jest juz
1.089 ton tadunku. Ekipy specjalistow moga
przystapi¢ do budowy. Przybywaja chetni,
wypoczeci. Kazdy zna swoje zadanie. Wyzna-
czylem miejsca, gdzie co ma by¢ budowane.
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Stacja ma byc¢ przede wszystkim dla biolo-
gow, a wiec laboratoria blisko wody. Glebo-
ka, duza zatoka jest doskonalym poligonem
badawczym.

3 lutego 1977 roku. Do Fiordu Ezcur-
ra wplywa r/v Profesor Siedlecki. Kapitan
statku cierpi na silne zapalenie okostne;j.
Potrzebna jest pomoc naszego chirurga. Wy-
plywamy kutrem na spotkanie statku. Go-
dzine podzniej kapitan Miron Babiak jest juz
po wykonanym w narkozie zabiegu. Statek
wychodzi w morze. Dla dopilnowania rekon-
walescenta zostawilem na statku lekarza,
Jerzego Hallera. Decyzja ta jest szczesliwym
zbiegiem okolicznosci. Dzien po6zniej jedne-
mu z czlonkow zalogi pekl wrzod zotadka.
Chorego odwieziono do szpitala na Falklan-
dach pod opieka naszego chirurga.

9 lutego 1977 roku. Rejon budowy pol-
skiej stacji odwiedzila 200-osobowa grupa
turystow 2z pasazerskiego statku Lindblad
Explorer. Statek ten w okresie antarktycz-
nego lata plywa na dwutygodniowe rejsy.
W programie wycieczki jest zwiedzanie sta-
cji naukowych w rejonie Szetlandow Potu-
dniowych i Potwyspu Antarktycznego. Przy-
jemnos¢ kosztuje kilka tysiecy dolarow od
osoby. Miedzynarodowe towarzystwo, réwniez
kobiety i dzieci, z zainteresowaniem ogladaja
nasze poczynania. Mozna sie spodziewac, ze
statek turystyczny bedzie parokrotnie odwie-
dzal nasza stacje w sezonie letnim.

10 lutego 1977 roku. Rano wchodzi do
fiordu polski trawler m/t Gemini, a w godzi-
ne pozniej r/v Profesor Siedlecki, ktéry od-
wozi naszego lekarza. Na kotwicy stoja juz
cztery polskie statki. Pogoda zla. Wieje silny
wiatr, podmuchy dochodza do 11° w ska-
li Beauforta. Jeden z podmuchoéw rozniost
stojace na brzegu namioty. Cala zastawa
poleciala do =zatoki, wlacznie z krzestami i
sktadanymi stolikami. Ludzie na ladzie sa
zaskoczeni. Antarktyka pokazata kly. Pra-
cujacym na stacji trzeba dowiez¢ jedzenie i
suche ubrania. Kapitan statku m/t Gemini,
Dzwonkowski, wysyla z wlasnej inicjatywy
szalupe. Wieczorem sztorm wzmaga sie jesz-
cze bardziej. Rankiem przechodze na m/t
Gemini, by uzgodni¢ sprawy przetadunku
ryb na m/s Zabrze. Dla statku opréznienie
tadowni to dodatkowy zysk, trawler moze
wroci¢ na towisko. Dla mnie duza satysfak-
cja. To pierwszy sezon polowowy naszej floty
w Antarktyce. M/s Zabrze jest prawie pu-
sty, wysoko sterczy nad woda. Coraz silniej-
sze podmuchy. Jeden z nich zrywa statek
z kotwicy. Przy jego burcie przycumowane
sa dwa promy, za rufa plywa kuter Robert.
Promy to powazne zagrozenie dla dryfujace-
go statku. Kapitan decyduje sie na odcie-
cie ich. Kuter tonie w chwili uruchomienia
Sruby. Jeden z promow pelen tadunku od-

dala sie i nabiera szybkosci gnany wiatrem
wzdhuz Fiordu Ezcurra. Z Przyladka Tho-
mas Point wchodzi do akcji amfibia. Franek
Wrobel podejmuje akcje ratownicza z nara-
zeniem wlasnego zycia, lecz bezskutecznie.
Rozpedzona mase trudno zatrzymac. Wiatr
w dalszym ciagu wzmaga sie. Wieczorem
jego podmuchy zrywaja z kotwicy m/t Ge-
mini i statek traci szalupe, ktérej nie udato
sie podnies¢ z wody. W fiordzie pozostaja na
kotwicy m/t Dalmor i r/v Profesor Siedlec-
ki, dwa pozostale sztormuja w Bransfieldzie.
Dzien pozniej sytuacja ulega poprawie.

13 lutego 1977 roku. Wiatr ponownie
zerwatl z kotwicy m/t Gemini i m/s Zabrze.
Wieczorem sztorm ustal. W wyniku akcji po-
szukiwawczej, podjetej przez kapitana statku
m/s Dalmor, odzyskaliSmy jeden z promow
z czterema tonami cementu. Znaleziono
go po wschodniej stronie Zatoki Admirali-
cji pod zwisajaca Sciana lodowca. Straty sa
duze: hydrofornia, silniki przyczepne, ramy
do okien hali, wszystko zatonelo. Na terenie
budowy stacji wida¢ juz konstrukcje stalowe
i maszty radiostacji. Grupa radiowcow pra-
cuje bardzo sprawnie, dowodzi nig ptk. Ta-
deusz Szczepanowski, zawsze u$Smiechniety i
zrownowazony.

15 lutego 1977 roku. M/t Gemini za-
koniczyt przetadunek ryb i wyszedt w morze.

16 lutego 1977 roku. Do Fiordu Ezcur-
ra wplynal chilijski okret wojenny Yealcho.
Jego kapitan wraz z dwoma oficerami zlo-
zyli wizyte na m/s Zabrze. Grupa oficeréw
odwiedzila réwniez teren budowy stacji. Nie
pierwszy raz odnosze wrazenie, ze ludzie ci
staraja sie zabiega¢ o dobre kontakty, wie-
dzac o potepieniu przez opinie Swiatowa po-
lityki junty Pinocheta. Chilijczycy sa kultu-
ralni, bardziej europejscy niz Argentynczycy.
Budza sympatie.

18 lutego 1977 roku. Silny wiatr z SW
ponownie zmusil m/s Zabrze do wyjScia w
morze. Korzystajac z okazji zblizamy sie do
radzieckiej Stacji Bellingshausen i nawigzu-
jemy z nia kontakt radiowy. Rozmawiam z
kierownikiem Aleksandrem Struinem. Oka-
zuje sie, ze na stacji radzieckiej sa moi zna-
jomi z dawnych wypraw. Wieczorem wraca-
my na kotwicowisko.

22 lutego 1977 roku. Na Stacje Arc-
towskiego przylecialy dwa helikoptery chilij-
skiej marynarki wojennej. Ogladano stacje,
interesowano sie postepami w budowie. Dzis
zakonczyliSmy ostatecznie wytadunek baga-
zu z m/s Zabrze. Ostatnia beczka z pali-
wem ustrojona w wience i girlandy zjezdzala
na amfibie przy akompaniamencie syreny.
Na brzeg pojechal réwniez portret Henryka
Arctowskiego namalowany przez moja zone
Ewe.
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24 lutego 1977 roku. Droga radiowa
potaczylem sie ze Stacja Palmer i zaprosilem
Amerykanow do odwiedzenia polskiej stacji.
Zaproszenie przyjeto.

26 lutego 1977 roku. Noca probujemy
tacznosci radiowej z Warszawg. Ostatnie dni
pracowano po 24 godziny na dobe. Warsza-
wa wywoluje Stacje Arctowskiego. Slyszymy
ich swietnie. Po paru godzinach klopotow z
nadajnikiem, ktéry zamokt w drodze przez
tropiki, oraz przecietym na stacji kablem,
udaje sie nawiaza¢ lgcznosé. W Swiat idzie
komunikat w pieciu jezykach Tu Stacja An-
tarktyczna Henryka Arctowskiego Roz-
poczeta dziatalno$é dzis o godz. 3% czasu
miejscowego. Wysylamy telegramy do wiladz
panstwowych, partyjnych, Polskiej Akademii
Nauk, placowek i oséb wspoélpracujacych
przy organizacji wyprawy.

28 lutego 1977 roku. O godz. 16° na
trzech masztach powiewaly flagi panstwowa
i obu armatoréw: Dalmoru i Polskich Linii
Oceanicznych. Ods$piewaliSmy hymn. Co$
tam mowilem, glos mi sie lamal. Wszyscy
czuliSmy to samo. Otworzyt sie nowy etap
polskich badan w Antarktyce. Dla mnie to
szczegoblna, osobista satysfakcja.

1 marca 1977 roku. Rankiem zjawil sie
r/v Profesor Siedlecki. Zaloga i ekipa nauko-
wa odwiedzita Stacje im. H. Arctowskiego.
Mam szczegb6lny sentyment do tego statku.

2 marca 1977 roku. M/s Zabrze odply-
nal, biorac kurs na Buenos Aires. W tym
samym czasie do Zatoki Admiralicji wplynat
argentynski statek wojenny A-3. Na stacji
podniesiono flage Polski i Argentyny. Dwaj
oficerowie wizytowali m/t Dalmor, a nastep-
nie Stacje Arctowskiego. Spotkanie mialo
przyjazny charakter. OtrzymaliSmy czestotli-
wosci i godziny tacznosci radiowej ze stacja-
mi argentynskimi w Antarktyce. Znaczenie
tych kontaktow trudno przecenié¢. StaliSmy
sie partnerami tych, ktorzy sa tu od lat.

3 marca 1977 roku. M/t Dalmor odwie-
dzit Stacje Bellingshausen. Ludziom, zme-
czonym intensywng praca, nalezal sie dzien
przerwy, chcialem réwniez by mogli poréw-
na¢ i zobaczy¢ rozwiazania techniczne na
stacji radzieckiej i chilijskiej. Polarnicy ra-
dzieccy przyjeli nas nadzwyczaj goscinnie.
Odplywajac wieczorem, zostawiliSmy na sta-
cji trzech naszych kolegow, w tym kierowni-
ka polskiej grupy zimujacej doc. dr Joézefa
Jersaka. Mieli oni wroci¢ na stacje piechota
dla rozpoznania drogi ladowej. Obie stacje
dzieli odlegtos¢ ok. 40 km.

4 marca 1977 roku. Mamy kolejng wi-
zyte. Tym razem Amerykanéw. Statek ba-
dawczy Hero wplynal do fiordu i stanat u
burty Dalmoru. Znam kapitana Piotra Le-
nie i kilka towarzyszacych mu oséb. Podej-
mujemy ich goscinnie na statku i na sta-

cji. Amerykanie przekazuja nam dobra mape
nawigacyjna rejonow Zatoki Admiralicji oraz
czestotliwosci tacznosci radiowej ze stacjami
USA w Antarktyce. Kapitan P. Lenie zapew-
nia mnie, ze juz niedlugo stosunki z Argen-
tynczykami ulegnag poprawie. Rdbcie swoje -
mowi.

8 marca 1977 roku. Stacja im. H. Arc-
towskiego zaczela nadawac prognozy pogody
dla naszych statkow. W eterze czesto sly-
cha¢ polska mowe. Rybacy interesuja sie
stacja, postepami budowy, planami na przy-
sztos¢. Dostaje coraz wiecej ofert od osoéb
chetnych na pozostanie na stacji na zimo-
wanie w latach nastepnych.

11 marca 1977 roku. Argentynski lo-
dotamacz marynarki wojennej General San
Martin wchodzi do Fiordu Ezcurra i rzuca
kotwice. Szef argentynskiej shuzby antark-
tycznej J. Paradello, w towarzystwie 6 ofi-
cerow, wizytuje m/t Dalmor i Stacje im. H.
Arctowskiego. Nasi goscie sa ogromne za-
skoczeni. Nie spodziewali sie¢ rozmachu i
tempa budowy. Stacja jest prawie gotowa.
Argentynczycy udzielaja nam rad i deklaruja
swoja pomoc w Antarktyce. Na pamiatke zo-
stawiaja mapy rejonu King George.

15 marca 1977 roku. Zakonczono Kkry-
cie blachg dachu hali drewnianej. Na tere-
nie stacji trwaja intensywne prace wykon-
czeniowe i porzadkowe. Jest coraz chlodnie;j.
Rankiem 16d kryje pobliskie rozlewiska, a
drobny s$nieg bieli szczyty wzgorz, cieniuje
zaglebienia, kontrastuje czern skal. Zbliza
sie zima, czas juz wracac¢ do kraju.

27 marca 1977 roku. M/t Dalmor od-
plynat z rejonu stacji. Kotwice podniesliSmy
o godz. 6%. Na trawersie stacji oddajemy
trzy salwy, po szesc¢ bialo-czerwonych rakiet.
ZegnaliSmy kolegow pozostajacych na zime
ze lzami w oczach i nikt tego nie ukrywatl.
Tyle wysitku. W Cie$ninie Bransfielda wiat
silny, lodowaty wiatr z potudnia. Kadiub i
nadbudowki szybko pokrywaja sie lodem.
Kurs nas wiedzie na Poludniowa Georgie.
Statek jest pusty i musimy zabraé¢ ladunek
ryb.

1 kwietnia 1977 roku. Stajemy na ko-
twicy w sasiedztwie Grytviken. W dali na
morzu widac¢ sSwiatla statkow. Nasi rybacy.
To drugi sezon polowowy naszej floty rybac-
kiej. Na rynek do kraju trafiaja nototenie,
szczekacze, klykacze. Pie¢ dni pdzniej od-
plywamy. Ludzie sa zmeczeni, pomogli przy
przetadunku ryb.

11 kwietnia 1977 roku. Wchodzimy
do Montevideo, skad wracam samolotem do
kraju. Dalmor wrocit 17 maja konczac ten
etap dziatania.

26 lutego 2017 roku mineto 40-lat cia-
glego funkcjonowania Polskiej Stacji Antark-
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tycznej im. Henryka Arctowskie PAN. Prze-
winelo sie przez nia setki naukowcow oraz
tysigce gosci z Polski i zagranicy. Ten rok
obchodzimy wspoélnie z Instytutem Geofizy-
ki i ich 39 rocznica stalego funkcjonowania
stacji w Hornsundzie, ktéra tam wybudowa-
no 60 lat temu.

Co roczny wysilek organizacji wypraw
podejmuje teraz Instytut Biochemii i Biofi-
zyki PAN, ktéremu przekazalem stacje. Wie-
lu badaczy jest chetnych do pracy na sta-
cji Arctowskiego. To jest przygoda zycia, nie
tylko naukowa. Mam nadzieje ze bedzie to
trwale miejsce naszej historii badan Antark-
tyki i zycze 100 lat.

Aby upamietni¢ rocznice, na Alei Zegla-
rzy w Szczecinie odstonieto brazowa tablice
(Ryc. 1) poswiecona I. Polskiej Morskiej Eks-
pedycji Antarktycznej 1975/76, ktéra dala
poczatek wszystkich naszych nastepnych
dzialtan w Antarktyce i Arktyce.

RESUME

Autor artykutlu, inicjator budowy polskiej
stacji badawczej na Antarktydzie im. Hen-
ryka Arctowskiegoi kierownik pierwszej eks-
pedycji antarktycznej w latach 1975/1976
przedstawia w nim jej przebieg na podstawie
wlasnego dziennika.

Author of the article, an initiator of for-
mation of the Polish Academy of Sciences
research station in Antarctica named Hen-
ryk Arctowski, describes the course of the
first antarctic expedition in 1975/76 as its
leader on the basis of his own diary.



